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Der Motor-Typ 262 kann je nach Bestellung Abweichungen aufweisen,
die gegeniiber dem Grundtyp keine wesentlichen Anderungen darstellen
und fiir die Betriebsanleitung ohne Bedeutung sind.

Aus Transportgriinden werden der Vergaser 1, der Kickstarter 2,

der Schalthebel 3, sowie deren Verbindungsteile lose mitgeliefert.
Desgleichen wird, falls ein Auspufftopf mitgeliefert wird, derselbe
ebenfalls lose beigelegt.

Der Motor wird mit Kraftstoffolgemisch im Verhdltnis 25:1, wihrend
des Einfahrens (cao 300 km) mit einem Verh#ltnis von 20:1, betrieben.
Das Kraftstoffdlgemisch ist auch bei der Verwendung von sogenannten
selbstmischenden Ulen vor dem Einfiillen in den Kraftstofftank in
einer Mischkanne gut durchzumischen, da nur auf diese Weise eine
einwandfreie Vermengung des Oles mit dem Kraftstoff gewdhrleistet
wird.

Zum Einfiillen von Getriebedl wird der Deckel 4 am rechten Kurbel-
gehduseteil 5 nach dem Ldsen zweier Schlitzschrauben abgenommen

und die obere,am rechten Kurbelgehduseteil angeordnete,rot gekenn-
zeichnete Sechskantschraube 6 (Bild 2) herausgeschraubt. Der 8§1-
stand wird gemessen, indem das untere Ende des Gewindeteils der
Oleinfiillschraube 6 auf den Rand des Einfiillstutzens lose aufge~-
setzt, also nicht eingeschraubt wird. Dann wird die Schraube 6 abge-

nommen und der Ulstand gemessen. Derselbe soll so sein, dass der
gewindelose Teil der Schraube héchstens 4 bis 5 mm in das 01 ein-
taucht. Die unteregrot gekennzeichnete Schraube 7 verschlieBt die
ﬁlablauféffnung, wihrend die seitlich davon und etwas hdher ange-
ordnete Schraube 8 mit einem Magneten versehen ist, der die wihrend
des Fahrbetriebes anfallenden Abriebspdne festhdlt, wodurch sich
ein hdufiger Ulwechsel eriibrigt.

Am linken Kurbelgehduseteil 9 ist ein TachometerwellenamschluB 10
vorgesehen., Der Tachometerwellenantrieb bedarf keiner Wartung, da

er dauernd in 01 lduft. Die bei der Anlieferung des Motors aus
transporttechnischen Griindem mit Fett verschmierte Bohrung am Kopf
der Beliiftungshaube 11 ist vor Inbetriebnahme des Motors zu reinigen.

Starten des Motors

Bei kaltem Motor muB der Startstift 12 so weit als mdglich in das
Vergasergehduse gedriickt werden. Bei warmem Motor entfdllt das
Betdtigen des Startstiftes. Der Kupplungshebel am Lenker wird ange-
zogen (wodurch ausgekuppelt wird) und der = Gasdrehgriff wird so weit
gedffnet, bis ein leichter Widerstand spilirbar ist, der aber nicht
Uberwunden werden darf. Das Getriebe muB auf Leerlauf eingeschaltet
sein.




Der Gelenkarm 13 am Hebel des Kickstarters 2 wird durch Umklappen
in Startstellung gebracht (Bild %) und der Kickstarthebel kraftig
durchgetreten. Sollte der Motor nicht sofort anspringen, ist das
Durchtreten so oft zu wiederholen, bis der Motor anspringt. Der
Kickstarter bewegt sich selbsttdtig in seine Ausgangsstellung zu-
rlicke Nach dem Anspringen des Motors gibt man etwas mehr Gas, aber
nicht zu viel ( insbesondere nicht bei kaltem Wetter), da sonst
der Startschieber beim Vergaser ganz gedffnet wird. Der Motor
lduft nun im Leerlauf.

Zum Anfahren zieht man den Handkupplungshebel und tritt den Schal t-
hebel 3 durch, wodurch der erste Gang eingeschaltet wird. Der Schalt-
hebel kehrt selbsttdtig in seine Ausgangsstellung zuriick. Hierauf
1ldBt man unter gleichzeitigem Gasgeben den Kupplungshebel langsam
los. Beim Schalten auf den zweiten Gang nimmt man Gas weg, kuppelt
aus, schaltet durch Hochheben des Schalthebels 3 mit der FuBspitze
ein und kuppelt unter gleichzeitigem Gasgeben wieder ein.

Beim Schalten auf den dritten Gang wird ebenso verfahren. Beim
Rickschalten auf den zweiten und ersten Gang wird auf den Schalt-
hebel getreten. Beim Schalten vom ersten Gang auf dem Leerlauf
wird der Schalthebel 3 durch die FuBspitze angehoben. Das Uber-
springen eines Ganges ist nicht méglich.

Sollte der Motor einmal abgewlirgt werden (was indessen vermieden
werden soll), muB vor dem neuen Start auf ded Leerlauf zurickge-

schaltet werden. Damit ein einwandfreies Einrasten der Schaltung
erméglicht wird, ist das Fahrzeug etwas hin und her zu bewegen.
Bei langen Bergabfahrten ist ab und zu Gas zu geben, damit die
Triebwerksteile ausreichend mit 01 versorgt werden. Wiahrend der
ersten 600 km sind ununterbrochene Vollgasfahrten und lange Berg-
fahrten zu vermeiden.

Zum Stillsetzen des Motors soll ein Stromunterbrecher verwendet
werden. Ein Abwiirgen des Motors soll - wie bereits erwdhnt - nach
Méglichkeit vermieden werden. Vor dem Stillsetzen d es Motors ist
daher auszukuppeln und auf Leerlauf zu schalten.

Pflege des Motors

Nach 300, 1.200 und 2.500 km Fahrzeit ist der Motor in einer
Werkstédtte einer Inspektion zu unterziehen.
Hierbei ist folgendes zu beachten:

Inspektion bei 300 km
l. Alle Befestigungsschrauben und Muttern - mit Ausnahme der Schlitz-
schraube 14 (Bild 4) - nachziehen (die Zylinderkopfmuttern sind nur

bei kaltem Motor und tiber Kreuz nachzuziehen).

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu einstellen.




Vergaser und Luftfilter {liberpriifen und eventuell reinigen.

Zindkerze reinigen und eventuell Elektrodenabstand neu
einstellens,

Getriebedl wechseln, Magnet an Schraube 8 reinigen.

Inspektion nach 1.200 km

1, Alle Befestigungsschrauben und Muttern - mit Ausnahme
der Schraube 14 - nachziehen (die Zylinderkopfmuttern
sind nur bei kaltem Motor und iiber Kreuz nachzuziehen).

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu einstellen,
Vergaser und Luftfilter iiberpriifen und eventuell reinigen.

Ziindkerze reinigen und eventuell Elektrodenabstand neu
einstellen,

Getriebedl wechseln, Magnet an Schraube 8 reinigen.

Inspektion nach 2.500 km

1., Alle Befestigungsschrauben und Muttern - mit Ausnahme
der Schraube 14 - nachziehen (die 2Zylinderkopfmuttern
sind nur bei kaltem Motor und iliber Kreuz nachzuziehen).

Kupplungsspiel kontrollieren und eventuell neu ein-
stellen,

Vergaser und Luftfilter iiberpriifen und eventuell reinigen.

Ziindkerze reinigen und eventuell Elektrodenabstand neu
einstellen.

Getriebetl wechseln, Magnet an Schraube 8 reinigen,

Auspuff zerlegen und reinigen.

Piese Arbeiten sind in einer Werkstatt vorzunehmen.




Allgemeine Wartungsarbeiten

Auch nach den drei Inspektionen ist eine Uberpriifung des Motors
alle 2,000 km empfehlenswert,

a) Vergaser

Am Vergaser bedarf eigentlich nur die Hauptdiise gelegentlich
einer Reinigung. Diese so0ll nur durch Ausblasen erfolgen.

Luftfilter reinigen

Der Ansauggerduschddmpfer wird, falls vorhanden, durch Anheben
der an ihm befestigten Federbligel abgenommen. Das Luftfilter am
Vergaser wird herausgenommen und mit Kraftstoff gewaschen, dann
getrocknet und durchgeblasen. Hernach wird es in diinnes 01 ge-
taucht und das iiberfliissige 01 durch krdftiges Schleudern be-
seitigte

Kupplung

Die Kupplung befindet sich zwischen dem mittleren und dem rechten
Kurbelgehduseteil. Sie soll ab und zu auf ihr Spiel gepriift und

so eingestellt werden, dass sie einwandfrei ein - und auskuppelt.
Ihre Nachstellung erfolgt durch Drehen der Stellschraube 15, die
auf der Oberseite des mittleren Kurbelgehduscteiles 16 angeordnet
ist. In der Stellschraube 15 wird ein Seilzug gefiihrt, der mit dem
Kupplungshebel 17 am Kurbelgehduseteil rechts verbunden wird.
Hineinschrauben vergrdssert, Herausschrauben verkleinert das Spiel.
Falls das Gewinde der Stellschraube 15 zum weiteren Herausdrehen
nicht mehr ausreicht, wird eine Seilklirzung vorgenommen.,

Der die rechte Seite des Kurbelgehduses abschliessende Deckel 4,
(Zlindmagnetdeckel) kann nach Lésen von zwei Schlitzkopfschrauben
abgenommen werden, nachdem vorher der Schalthebel 3 entfernt wurde,
der mittels einer Schlitzschraube 18 mit der Schaltwelle verbun-
den ist.

Leerlauf

Ein ruhiger Leerlauf, bei dem der Motor ohne zu grosse Tourenzahl,
aber auch ohne zu stottern noch durchzieht, schont den Motor und
hilft ausserdem Kraftstoff sparen. Verdndert sich der Leerlauf, so
ist er neu einzustellen. Die Einstellung, die bei laufendem, warmem
Motor vorgenommen werden soll, wird durch Verstellen der Leerlauf-
einstellschraube 20 (Bild 4) am Vergaser erzielt. Hierbei wird der
Gasdrehgriff vollig geschlossen und die Leerlaufeinstellschraube 20
so weit als mdglich ins Vergasergehduse geschraubtj dann wird diese
soweit herausgeschraubt, bis der Motor gerade noch einwandfrei lauft.
Normalerweise sind hierbei etwa drei halbe Umdrehungen der Stell-
schraube 20 erforderlich.




e) Der Olstand ist alle 1.000 km zu priifen (siehe Anleitung Seite 3)
und bei Bedarf durch Nachfilillen zu berichtigen. Vorher ist der
Schalthebel 3 nach Ldsen der Schlitzkopfschraube 18 abzunehmen
und der rechte Kurbelgehidusedeckel abzuschrauben. Beim Messen
des Olstandes ist der Schaft der Oleinfiillschraube 6 vor dem
Eintauchen abzuwischen. Zu viel 01 verschmutzt das Kurbelgehiuse,
da das iiberschiissige 01 durch die Entliiftungsschraube 11 heraus-
geschleudert wird.

Die Auspuffanlage soll spédtestens alle 3,000 km gereinigt werden,
da eine saubere Anlage eine gute Leistung und einen geringen Kraft-
stoffverbrauch des Motors gewdhrleistet (Werkstattarbeit).

Zindkerze
Die Ziindkerze soll von Zeit zu Zeit gereinigt werden.

Arbeitsvorgang hierzu:

Der Zindkerzenstecker wird abgezogen, die Ziindkerze herausge-
schraubt und mittels einer Blirste oder dergleichen gereinigt.
Der Elektrodenabstand ist hiernach auf 0,7 mm Abstand einzu-
stellen. Lehren hierzu sind im Fachhandel erh&ltlich. Der
Motor sollte auch nach den drei Inspektionen ,spidtestens alle
5.000 km,lberpriift werden.

Es ist ratsam, von Zeit zu Zeit die Bohrung der Beliiftungs-
schraube 11 am linken Kurbelgehduseteil mittels eines Drahtes
oder dergleichen zu reinigen. Vorher ist die Mutter des den
Kickstarthebel 2 mit der Starterwelle verbindenden Bolzens 21
zu l0sen, letzterer herauszuschlagen und der linke Kurbelge-
hdusedeckel abzuschrauben.

i) Am Schaltgesténge sind von Zeit zu Zeit die Kugelgelenke 22
und der Kniehebel zu fetten.

k) Der Kugeldler 19 am Schalthebel 3 ist von Zeit zu Zeit zu dJlen.

Motorstdrungen und ihre Ursachen

l. Motor springt nicht an.

Umeg. aiie hesn s

Kraftstofftank ist leer.

Kraftstoffhahn ist nicht gedffnet.

Vergaserdiise ist verstopft.

Bei kaltem Motor wurdeder Startstift nicht betdtigt.
Ziundkerze ist verschmutzt.

Elektrodenabstand (normal 0,7 mm) ist zu gro8.
Zindkabel ist defekt.

Unterbrecherkontakte sind verdclt oder verschmort.




2. Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf stehen.
Vimdg g o " Hite-n ¢

Kraftstoffhahn ist geschlossen.
Kerze ist verschmutzt.
Motor ist zu kalt.

Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen.

B . r-g-a cih e

Motor ist noch zu kalte.

Motor springt an, es patscht aber beim Gasgeben im Vergaser.

Tirogiaic. h'e na

Motor ist zu kalte.

Diise ist verstopft.

Kraftstoffleitung ist verschmutzt.
Ansaugleitung ist undicht,
Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Kondensator oder Ziindspule ist defekt.

Motor arbeitet unregelmidssigoe
U peie a0 shoses s

Iuftfilter ist verschmutzt.
Ziundkerze ist verschmutzt.
Zindung ist nicht in Ordnung.
Ziindkabel ist lose.

Kabelstecker ist lose mit der Ziindkerze verbunden.
Vergaser ist verstopft.

Motor klingelt.

Ur sachen =

Blkohleansatz auf dem Kolbenboden.
Schlechter Kraftstoff.

Motor wird zu heill .

UVr:sia e hie Bl

Ungeeignetes O1.

0lzusatz im Kraftstoff ist zu gering.
Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf
verkohltes 01 verengt.

Kiilhlrippen sind stark verschmutzt.




8. Motor l&4uft schnell wechselnd auf hohen und niedrigen
Tourenzahlen.

U g aehie n

Kupplung schleift durch fehlendes Spiel am Kupplungshebel
oder infolge zu grosser Abniitzung der Kupplungslamellen.
Fehlende Motorleistung.

B orasea nchie ey

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

Verschmutztes Luftfilter.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind durch
verkohltes 01 verengt.

Klebende Kolbenringe.

Defekte Zylinderkopfdichtungen.

Lockerer Zylinderkopf,Auspufflansch oder Ansaugflansch.

Motor lauft im Viertakt.
Uorigsa e hie 1 ¢

Falsches Gemisch (zu viel 01).

Vergaserdiise ist zu groB.

Diisennadel ist verklemmt.

Schwimmer oder Sitz der Schwimmernadel ist undicht.
Luftfilter ist verschmutzt.

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

Zu hoher Kraftstoffverbrauch.
Pemirgva: jeaih e n s

Leckstellen im Kraftstoffbehdlter oder dessen Leitungen.
Vergaserdiise ist zu groB.

Ziindzeitpunkt ist zu spédt eingestellt.

Auspuffanlage ist verschmutzt.







Bezugszeichen fiir Typ 262

Vergaser
Kickstarter
Schalthebel

Deckel am Kurbelgehduse
rechts

Kurbelgehduse rechts
Oleinfiillschraube (rot)

0lablaufschraube (rot)

Magnetschraube (rot)

Kurbelgehduseteil (links)
TachometerwellenanschluB
Beliif tungsschraube
Startstift

Gelenkarm am Kickstarter-
hebel

Schlitzschraube zur Fein-
einstellung der Schalt-
welle

Stellschraube fiir Kupplung

Mittleres Kurbelgehduse-
teil

Kupplungshebel
Schlitzkopfschraube
Kugeldler am Schalthebel
Leerlaufeinstellschraube
Bolzen

Kugelgelenke am Schalt-
gestange







